In einer Crashtestreihe hat das DIQ jetzt die méglichen Probleme bei der
Verwendung von Dachboxen aufgezeigt. Dabei zeigte sich, dass Billighoxen
aus dem Zubehdérdiscount nicht unbedingt die beste Wahl sind. Bei dem mit
einer solchen Box mit 30 Stundenkilometern durchgefiihrten Crash wurde
die Box durch die nach vorne schnellende Beladung im Frontbereich be-
schadigt. Die Box offnete sich, Ladung trat aus. Die qualitativ hochwerti-
geren Boxen zeigten in den Crashtests wesentlich mehr Stabilitat. Es gab
zwar leichte Verformungen, etwa an den Befestigungspunkten zum Fahr-
zeug, eine echte Geféhrdung bestand bei dieser Aufprallgeschwindigkeit
jedoch nicht. Auch &ltere, aber hochwertige Boxen behielten ihre Form und
damit auch ihre Ladung.

Erstmals hat das DIQ eigene Studien und Crashtets zum Thema Transport
von Behinderten mit Rollstiihlen im Fahrzeug durchgefiihrt. Der Geschéfts-
fiihrer des DIQ, Dipl.-Ing. Thomas Koch, stellte die Ergebnisse auf dem
Symposium vor.

In der Feldstudie bei Schulkindern, die mit dem Rollstuhl im Fahrzeug trans-
portiert wurden, wurden Versdumnisse festgestellt. Etwa 85 % der gepriif-
ten Rollstiihle entsprachen nicht den Vorschriften. Die Kinder wurden in
einfacheren, handhabbareren Klapprollstiihlen transportiert. Auffallig war
auch, dass den Busfahrern und Begleitern héaufig nicht die Zeit bleibt, die
Rollstiihle vorschriftsmaRig zu befestigen. In der Studie des DIQ fiel auch

auf, dass es zwar vorgegebene Prozeduren zur Befestigung dieser Roll-

stiihle gibt, diese aber nur auf speziell entwickelte und fiir den Transport
zugelassene Rollstiihle anwendbar sind. Bei einfacheren Modellen fehlen
die Adapter ganz.

Praktische Beispiele zum Thema Ladungssicherung gab es in der begleitenden
Ausstellung.

Die im Auftrag des DIQ durchgefiihrten Crashtests zeigten in ihren Auswir-
kungen deutlich die Unterschiede zwischen den fiir die Nutzung als Fahr-

zeugsitz zugelassenen und den dafir nicht erlaubten Rollstiihlen. Bei einem
Crash mit 50 Stundenkilometern zeigte der zugelassene Rollstuhl relativ
geringe Beschadigungen. Dies bedeutet fiir den Insassen des Rollstuhls,
dass er ein geringes Verletzungsrisiko hat.

Gecrasht wurde auch ein nicht zugelassener, aber in der Feldstudie oft
im Fahrzeug gesehener Rollstuhl. Innerhalb der Erhebung fiel auf, dass
addquate Befestigungspunkte und Befestigungsmaterial haufig fehlten.
Zeit- und Kostendruck machen hier oftmals die guten Absichten der Fahrer
zunichte, die Insassen entsprechend der Vorschrift zu sichern. Der Rollstuhl

wurde in den Crashtests nahezu génzlich zerstort, er klappte regelrecht zu-

sammen. Diese Tatsache und die ungeeigneten Riickhaltesysteme wiirden
im Falle eines echten Crashs zu schweren Verletzungen, wenn nicht gar
zum Tode des Rollstuhlinsassen fiihren. Es ist auch zu erwarten, dass durch
die unzureichende Befestigung andere Fahrzeuginsassen bei einem Unfall
massiv gefahrdet sind.

In seiner abschlieRenden Bilanz des 3. DIQ-Symposiums fasste Professor

Dr-Ing. Peter Konig noch einmal alle Beitrdge in ihren Kernaussagen zu-

sammen. Es ginge dem Deutschen Institut fur Qualitatsférderung darum,

das Thema der sicheren Beférderung auf unseren Stra3en in das Bewusst-
sein der Verantwortlichen, etwa in der Politik, den Verbanden und Organi-

sationen, zu bringen. Dies sei mit den Beitragen der Referenten mehr als
gelungen, so Professor Konig.
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,Sicheres Befordern auf unseren Strafden“

3. DIQ-Symposium
27. September 2013 in Karlsruhe



Thema ,Sicheres Befordern“ hat hohen
Stellenwert fir die Verkehrssicherheit

Hochrangige Expertenrunde beim Symposium des Deutschen Instituts fiir Qualitdtsférderung e. V.

Jeder hat schon einmal bei einer Autofahrt im Radio Verkehrsmel-
dungen zu verlorener Ladung gehdrt. Wenn da irgendwo ein Sofa
auf der Autobahn liegend gemeldet wird, konnte das zum Schmun-
zeln verleiten. Der Hintergrund ist jedoch ein sehr ernster. Denn
wenn die Beforderung nicht sicher ist, kommt es haufig zu schwe-
ren Unféllen. Das gilt auch fiir das hochste Gut im Fahrzeug — den
Menschen. Das 3. DIQ-Symposium in Karlsruhe nahm sich dieser
Problematik an, mit Expertenvortragen aus verschiedenen Sicht-
weisen.

Es ist nicht ganz einfach, Unfélle durch nicht sicheres Befordern und vor
allem ihre Folgen in Zahlen zu fassen. Die Versicherungswirtschaft beziffert
die Anzahl, die durch sogenannte Ladungssicherungsfehler verursacht wer-
den, mit ungefahr 2.500 pro Jahr. Die Schadenssumme, so die Versicherer,
liege bei etwa 500 Millionen Euro. Das Bundesamt fir Statistik nennt die
Zahl von 30 Toten bei Unfallen mit Ladungsverlust. Eine Zahl aus dem realen
Alltag der Autobahnpolizei Wiesbaden gibt ebenfalls zu denken. Die Beam-
ten zahlen jahrlich rund 200 Unfalle durch unsichere Beforderung in ihrem
Tatigkeitsbereich. Wenn man das Thema noch mehr greifbar machen will,
muss man den Unfall bei Hermsdorf erwahnen. Am 26.8.2013 schrieb die
Zeitung , Thiiringer Allgemeine” von einem Fahrzeug, das von der Fahrbahn
abkam und in den Graben fuhr. Die ungesichert im Fahrzeug transportierten

DIQ-Prasident Peter Schuler (Mitte) im Gesprach mit Reinhard Klimmt und Staats-
sekretédr a. D. Dr. Christian Ege

Gehwegplatten aus dem Baumarkt erschlugen die Beifahrerin, der Fahrer
wurde schwer verletzt. Sicheres Beférdern ist also nach wie vor im Fokus,
wenn es um Verkehrssicherheit geht. Dies alles betonte der DIQ-Prasident
Peter Schuler in seiner Begriifung.

Die Keynote zum 3. DIQ-Symposium kam von Bundesverkehrsminister a. D.,
Reinhard Klimmt. Er berichtete aus den Bemihungen um mehr Verkehrssi-
cherheit aus seiner Zeit als Minister. Sein besonderes Anliegen war und ist
auch noch heute die Verbesserung der Infrastruktur in Deutschland. Hier
spannte Reinhard Klimmt auch den Bogen zum Thema des Symposiums,
dem sicheren Befdrdern. Dies sei viel besser in einem geordneten und gut
ausgebauten Stralennetz méglich. Er sprach dem Deutschen Institut fiir
Qualitatsforderung seinen Dank aus fir die Bemiihungen in der Verkehrssi-
cherheit und wiinschte dem Symposium einen positiven Verlauf.

Leiter des DIQ-Symposiums, Professor Dr.-Ing. Peter Kénig

.Das sichere Befordern auf unseren Stralen ist ein wichtiges Anliegen des

Deutschen Instituts fiir Qualitatsférderung. Bei 1.193 Milliarden absolvier-
ten Personenkilometern und 4,93 Milliarden Tonnen beférderter Giiter pro
Jahr, Tendenz steigend, und angesichts einer (iberaus maroden Verkehrsin-
frastruktur in Deutschland muss die Sicherheit hochste Prioritét geniefen”,

so Professor Dr.-Ing. Peter Konig, der Leiter des 3. DIQ-Symposiums, bei sei-
ner Einfiihrung in das Thema. Malknahmen, die die sichere Beférderung im
Strallenverkehr unterstiitzen, miissen demnach fir jeden Aspekt des Span-
nungsfelds Umfeld, Mensch und Fahrzeug bestimmt werden, so Professor
Kdnig. Dabei mahnt er konkreten Handlungshedarf an beziiglich dringend
notwendiger Investitionen in den Straenverkehr, unpraziser und zu iber-
arbeitender Gesetze durch die Behdrden bis hin zu neuen Anforderungen
an Fahrzeugstruktur, Transport- und Fahrdynamiksysteme. Auf dieser Basis
erarbeitet das 3. DIQ-Symposium Vorschldge und Lésungsansétze.

Dr-Ing. Werner Schmidt von der TUL LOG GmbH aus Dresden gab den
Teilnehmern des Symposiums einen Uberblick tiber die Méglichkeiten mo-
derner Ladungssicherung. Er sprach tiber die grundséatzlichen Voraussetzun-
gen flir eine ordnungsgemaf gesicherte Ladung und erwahnte dabei die
Wichtigkeit einer guten Vorbereitung und Planung sowie der sachkundigen
Ausflihrung. Nicht unerwahnt blieben dabei die einschldgigen Vorschriften
aber auch Grundsatzurteile zum Thema Verladerverstol8. Vom formschliis-
sigen Stauen der Ladung bis zum Verfahren des Niederzurrens und des
Direktzurrens etwa in Kleintransportern zeigte Dr. Werner Schmidt direkt
praxisbezogene Mdglichkeiten auf, um sicheres Beférdern zu erméglichen.

Rudiger Hiemenz von Mando Europe

Bereits bei der Planung und der Entwicklung eines Fahrzeuges wird das
Thema Ladungssicherung mit einbezogen. Zu diesem Thema gewahrte
Dipl.-Ing Tassilo Wendland von der Bertrandt Technikum GmbH in Ehningen
einen tiefen Einblick in seine Arbeit. Er beschrieb etwa die konkreten An-
forderungen an Riickenlehnen, die im Fahrzeug die Begrenzung zum Koffer-
raum darstellen und zeigte aufwendige Testverfahren zu deren Uberpriifung.
Zurrpunkte im Kofferraum und Trennnetze waren ebenfalls Themen von Tas-
silo Wendland, auch hier verbunden mit umfassenden Informationen zu den
Testverfahren. Er verwies auch auf die Zunahme der computerunterstiitzten
Testverfahren, also deren iberwiegend digitale Durchfiihrung.

Dipl.-Ing. Riidiger Hiemenz von Mando Europe in Frankfurt, sprach zum
Thema der sicheren Beférderung mit Anhéngern. Der Zusammenhang von
Fahrzeug und Anhénger und das Thema kritische Geschwindigkeit sowie
deren Abhéngigkeit von Stiitzlasten und die Giertragheit des Anhéngers
waren Gegenstand seines Vortrages. Dabei stellte er auch Malinahmen zur
Verbesserung der Anhéngerstabilitat vor. Dazu gehdren sogenannte Schlin-
gerddmpfer, aber auch der von einer Elektronischen Stabilitdtskontrolle
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geregelte Bremseneingriff. In seiner Zusammenfassung gab er wertvolle
Tipps sowohl fiir die technische Ausriistung von Anhangern aber auch fiir
das Fahren mit Gespannen.

Die Sicherheit von Dachboxen war das Thema von Pascal Scheid vom
Institut fiir Fahrzeugtechnik der Hochschule Trier. Beladung, Struktur, Ma-
terialbeschaffenheit, Befestigungsmdglichkeit — all diese Dinge sind bei
Gebrauch einer Dachbox zu beachten. In einer von ihm beauftragten Feld-
studie hat das DIQ auf Parkplatzen und an Autobahnraststétten eine teils
abenteuerliche Beschickung der Boxen vorgefunden. Die vom DIQ durchge-
fihrten Fahrdynamiktests zeigten auch deutlich die Einfliisse einer Dachbox
auf das Handling des Autos. Die mitunter deutliche Erhdhung des Fahrzeug-
schwerpunktes durch die Box hat natirlich Einfliisse auf das Fahrverhalten.
Jedes Fahrzeug hat eine erlaubte Dachlast, die es zu beachten gilt. Pascal
Scheid wies darauf hin, dass dies sehr haufig unterschatzt wird.

In der Schweiz gilt eine Kindersitzpflicht fiir Schulbusse. Dr. Kai-Uwe
Schmitt von der Arbeitsgruppe fir Unfallmechanik AGU in Ziirich gab einen
Uberblick zur technischen Umsetzung der neuen Vorschrift. Speziell auf die
Anforderungen der neuen Gesetzeslage abgestimmte Priifverfahren wie
etwa Crashtests mit Bussen waren sein Thema. Er ging dabei auch auf die
gegeniiber den Erwachsenen anders gearteteten anatomischen Vorausset-
zungen bei Kindern ein. Ein wichtiger Punkt im Vortrag von Dr. Schmitt war
der Uberblick tiber die Sicherheits- und Riickhaltesysteme fiir Schulbusse.
Er vermittelte den Symposiumsteilnehmern so einen interessanten Einblick

in die Verkehrssicherheitsarbeit eines europdischen Nachbarlandes.

Thomas Koch, Geschéftsfiihrer des DIQ bei seinem Vortrag



